86. Reaktion u. Reaktionsarbeit beschleunigter Gas- u. Dampfstrbme usw. 439
86.  Reaktion und Reaktionsarbeit besehieunigter Gas- und Dampistrome; reines Reaktiomsrad; Yergleich. mit dem Aktionsrad.
Wenn aus einem GefaB mit r.uhendem Inhalt ein.Gas- oder Dampf-strahl austritt, Fig. 169, so nehmen alle ausstromenden Teile von gewissen Stellen im Innern des GefaBes an (A) bis dahin, wo sie das GefaB verlassen (B), allmahlich die AusfluBgeschwindigkeit an. Sie vollfiihren auf im allgemeinen nicht naher bestimmbaren, krummen Bahnen AB, A'Bf ungleichformig be-schleunigte Bewegungen. Bei der Entstehung einer solchen Bewegung miissen nach dem fiir alle Korper giiltigen Massenbeschleunigungsgesetz Triebkrafte in der Richtung und im Sinne der Bewegung tatig sein. 1st m die Masse ernes Strahlelementes (Fig. 169, Miindung I), w seine Geschwindigkeit, dt die Zeit zur Zurucklegung des Wegelements ds in der Bewegungsrichtung, dw die Zunahme von w wahrend clieser Zeit, also dwjdt die Bahnbeschleunigung, so ist die Triebkraft
Biese Kraft, die ihre GroBe und Richtung wahrend des Durchganges des Massenteilchens  durch  die Miindung fortwahrend andert, entsteht im Innern
Fig. 169.
der Dampfmasse auf nicht naher angebbare Weise. Ihr Vorhandensein zeigt sich an ihrer experimentell leicht nachweisbaren Gegenkraft (Reaktion), ohne die sie nicht bestehen kann. Diese Gegenkraft ubertragt sich durch die Gas-masse hindurch auf die GefaBwande. Der Ort, wo sie am GefaB angreift, er-gibt sich durch Riickwartsverlangerung der augenblicklichen Bewegungsrichtung, Fig. 169.
Im Beharrungszustand der Stromung tret en nun alle die Triebkrafte und Reaktionen, die ein Strahlelement auf seinem Wege AB nacheinander erfahrt, gleichzeitig auf und gleichzeitig mit denen alJer anderen, auf anderen Wegen sich bewegenden Strahlteile. Um die Berechnung der Resultanten aller dieser Krafte nach GroBe und Richtung handelt es sich.
Berechnung der Gesamtreaktion. Man zerlegt den ganzen Strahl in eine grofie Zahl von Stromfaden, die nach den Bahnen AB der einzelnen Strahl-Bei praktischen Ausfiihrungen ist es mit Riicksicht auf die Anlagekosten im allgemeinen nicht moglich, Werte von u : cx bis 0,5 anzuwenden, man ist vielmehr genotigt, wenn man maBige Umfangsgeschwindigkeiten und Touren-zablen mit einer nicht allzu groBen Zahl von Radern (Druckstufen) erreichen will, unter u :<?,_= 0,35 zu bleiben. Nach Rateau1) kommen fiir die Praxis sogar nur Werte von «:c, = 0,20 bis 0,35 in Frage und in besonderen Fallen (Schiffsturbinen) bis 0,10.
